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Правило 1

Дефиниции

За целите на настоящата глава, освен ако не е предвидено друго:

1 Международен Кодекс за Управление на Безопасността е Кодекса за Международно Управление на Безопасната експлоатация на кораби и предотвратяване на замърсяването на околната среда, приет от Организацията с резолюция А.741(18), с измененията и допълненията към него внесени от Организацията, при условие, че тези изменения и допълнения са приети и влезли в сила в съответствие с разпоредбите на чл. VІІІ от настоящата Конвенция касаещи процедурата по внасяне на изменения и допълнения, приложими към Анекса с изключение на този към Глава І.

2  Компания е собственикът на кораба или друга организация или лице, като мениджъра или наемателя на съда без екипаж, който е поел отговорността за експлоатацията на кораба от собственика му и който, поемайки тази отговорност, се е съгласил да поеме и всички задължения и отговорности наложени от Международния Кодекс за Управление на Безопасността.

3 Нефен танкер (нефтовоз)е танкер за превоз на нефт съгласно дефиницията в правило ІІ-1/2.12.

4 Химикаловоз е танкер за превоз на химикали съгласно дефиницията в правило VІІ/8.2.

5 Газовоз е танкер за превоз на газове съгласно дефиницията в правило VІІ/11.2.

6 Бълкер е кораб, конструиран в общия случай с една палуба, бордови подпалубни танкове и скулови танкове в товарното пространство, предназначен главно за превоз на насипни товари, включително рудовози и кораби за комбинирани товари
.

7 Подвижна офшорна сондажна единица ( MODU) е съд, предназначен за сондажни работи за проучване или добив на полезни изкопаеми под морското дъно, като течни или газообразни въглеводороди, сяра или сол.

8 Високоскоростен съд е съд съгласно дефиницията по правило Х/1.

Правило 2

Приложимост

1 Настоящата глава се прилага за кораби, независимо от дата на построяването им, както следва:

.1 пътнически кораби, включително пътнически високоскоростни съдове, не по-късно от 01.07.-1998г.;
.2  нефтовози, химикаловози, газовози, бълкери  и товарни високоскоростни съдове с бруто тонаж 500 тона и повече, не по-късно от 01.07. 1998г.; и

.3  други товарни кораби и подвижни офшорни сондажни единици с бруто тонаж 500 тона и повече, не по-късно от 01.07.2002г.

2 Настоящата глава не се отнася за правителствените кораби, използвани за нетърговски цели.

Правило 3

Изисквания към управлението на безопасността

1 Компанията и корабът спазват изискванията на Международния Кодекс за Управление на Безопасността. За целите на настоящото правило, изискванията на Кодекса се считат за задължителни.

2 Кораба се експлоатира от компанията, притежаваща документа за съответствие по правило 4.
Правило 4

Освидетелствуване

1 На всяка компания, отговаряща на изискванията на Международния Кодекс за Управление на Безопасността, се издава Документ за Съответствие. Този документ се издава от Администрацията, от организация, призната от Администрацията или по искане на Администрацията от друго договарящо правителство.

2 Копие от Документа за Съответствие се пази на борда на кораба, за да може капитанът да го представя при поискване за верификация.

3 На веки кораб се издава Сертификат, наречен Сертификат за Безопасно Управление, от Администрацията или от организация, призната от Администрацията. Администрацията или от организацията, призната от Администрацията, преди издаването на Сертификата за Безопасно Управление, се уверява, че компанията и ръководството на кораба действуват в съответствие с одобрената система за управление на безопасността.

Правило 5

Поддръжка на условията

Системата за управление на безопасността се поддържа в съответствие с разпоредбите на Международния Кодекс за Управление на Безопасността.

Правило 6

Верификация и контрол

1 Администрацията, друго договарящо правителство по искане на Администрацията или на организация, призната от Администрацията, периодично верифицира надлежното функциониране на корабната система за управление на безопасността.

2 Кораб, от който се изисква да притежава сертификат, издаден съгласно разпоредбите на правило 4.3, подлежи на контрол в съответствие с разпоредбите на правило ХІ/4. За целта този сертификат се третира като сертификат, издаден съгласно правило І/12 или І/13.
� Вж. решение MSC.79(70) касаещо интерпретацията на разпоредбите на SOLAS, глава ХІІ за допълнителните мерки за безопасност за бълкерите.


� Комитетът по Морска Безопасност на своето 66-то заседание, решава, че подвижните офшорни сондажни единици, не задвижвани по механичен способ, не е необходимо да отговарят на изискванията на настоящата глава.
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